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Bremseinri chtung fur frei rotierende Spulen 
von Abspulvorrichtungen 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Bremseinrichtung zum Ab- 
bremsen der. frei rotierenden Spule einer Abspulvorrichtung . 
Derartige Abspulvorrichtungen warden zum Abspulen von Wickel- 
gut wie Draht, Kunstfasern, Wirkwaren oder dgl . benotigt, 

Bei bekannten Abspulvorrichtungen zieht ein iiber der Spule 
augeordneter Motor mit Hiire eines in ReibschluB stehenden 
von dera Wickelgut ums chlungenen Treibrades das Wickelgut von 
der Spule. Von dem Treibrad wird das Wickelgut welter zum Ver- 
braucher geschoben oder gezogen. Die Spule oder Trommel mit 
dem Wickelgut wird in einem offenen Holzlager gehalten und 
gefiihrt. Wenn der Verbraucher plotzlich kein Wickelgut mehr 
benotigt, wie es z. B. bei elektrischen Schweiflanlagen der Fall 
ist , bleibt der Fordermotor am Verbraucher ruckartig stehen 
und der ReibschluB am Treibrad wird aufgehoben. Das Tr&gheits- 
moment der Spule verursacht jedoch ein Weiterdrehen und damit 
ein weiteres Abwickeln des Wickelgutes (Nachlauf ) • Das Holz- 
lager bremst zwar die Spule aufgrund seiner Reibung etwaa ab , 
sodaB sie bald zum Stills tand kommt , das nachgelauf ene Wick 1- 
gut springt jedoch leicht von der Spule ab und verursacht 
Fdrderstorungen, oder es hangt lose zu Boden und verursacht 
KontaktschluB , z. B. bei Schutzgas-SchweiBanlagen. Durch 
Erhohung des Reibwiders tandes am Spulenlager kann zwar der 
Nachlauf beseitigt oder verringert werden, ftihrt aber gleich- 
zeitig zu einer schwergangigen Forderung, tlberlastung des 
Forderruotors , sowie zu einer starken Zugbelastung des Wickel- 
gutes. AuBerdem tritt in der Forderung beim Spannen des 
Wickelgutes durch den Fordermotor am Verbraucher ein starker 
Ruck auf, der sich besonders bei Schutzgas-SchweiBanlagen 
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stdrend im Lichtbogen bemerkbar macht • 

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde , 
eine Bremsvorrichtung zu achaffen, die den Nachlaiif der Spul 
und ein damit verbundenea Abapringen des Vickelgutes ver- 
hindert und gleichzeitig die Bremswirkung des Holzlagora an 
der Spule beseitigt, um eine leichtg&ngige ruckfreie F8rd rung 
zu erzielen. - ■ 

Diese Aufgabe wird erf indungsgem&X3 durch einen mit tela : Fddex^- - 1 » 
kraft an eine Bremsfl^che der Spule anpre 3 sbaren Br&nsfra&keit c r * " 
dessen Anpresskraft mechanisch in Abhangigkeit der Sp Pruning " 
des abzuspulenden Vickelgutes verinderbar is t, geld3t # or- 
teilhafterveise 1st zur VerSLuderung der Spannung der den 
Bremsbacken anpressenden Bremsfeder ein Hebel vorges6hen, desaen 
einer Hebel arm mit dem abge spul ten Wickelgut in Eingri:ff ateht 
und dessen anderer Hebel arm auf die Bremsfeder einwirkt • 



Eine bevorzugte Auafiihrungsf orm der Erfindung sieht vbr, daB 
der Hebel aus einem Vaagebalken besteht, der an aeinem einen 
Ende den Bremsbacken tr^gt und an aeinem anderen Ende ait 
dem abgespulten Wickelgut in Eingriff steht, wobei die Br ms- 
feder zvischen dem Waagebalken und einem mit dem Balkettlager 
verbundenen Tell angeordnet 1st. Bei einer anderen Ausgestal- 
tung der Erfindung 1st der Hebel einarmig ausgebildet und 
tragt in der Nahe seines Lagers den Bremsbacken und steht an 
aeinem Ende mit dem Wickelgut in Eingriff • 

In einer weiteren Ausges t altung der Erfindung 1st vorgesehen, 
daB das Lager des Hebels hdhenverst ellbar 1st. Dadurch kann 
eine prazise Justierung der Breraseinrichtung vorgenommen werden . 
Bei Abnutzung der Bremabelage kann an der Hohenvers teliung auch 
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die Nachstellung vorgenommen werden. Die Ein- und Nachs t ellung 
der benotigten Breraskraft erfolgt an der Bremsfeder. Fiir die 
leichte Auswechselbarkeit der abzuwickelnden Spulen ist zum 
Eingriff das ¥ickelgut durch einen offenen PUhrungsring, der am 
Hebel befestigt ist, hindurchgefuhrt . Der offene Ftihrungsring 
besteht vorzugsweise aus einem geharteten Material . und ist 
leicht auswechselbar . Um durch den Tranport oder die Her- 
stellung des Vickelgates eingetretene Verschmutzungen zu be- 
seitigen erfolgt der Eingriff der Bremseinrichtung am Wickel- 
gut liber eine das Wickelgut reinigende leicbt auswechselbare 
Filzpackung. Dies hat neben der besseren Verarbeitungsmoglich- 
keit'den Vorteil, daB das Abvickelrad des Abvickelmotors nicht 
tmnotig verschmutzt , und das Wickelgut aufgrund des gleich- 
mafiigen Reibkoeffizienten immer mit der gleichen Kraft von 
der Spule gezogen wird. 

Die Vorteile der Erfindung bestehen insbesondere darin, daB 
der Vorlauf der Spule bei einer Lockerung des Wickelgutes 
zwischen Spule und Abwickelrad sofort gebrerast wird* Bei einer 
gespannten oder nur leicht gelockerten Verb Indian g zwischen 
Spule und Abwickelrad kann beim Anlaufen des Abwickelmotor s 
niemals das fur den Verbraucher unerwiinsch t e Schwingen des 
Wickelgutes erfolgen, Ein weiterer Vorteil der Erfindung be- 
steht darin, daB das Spulenlager nicht mehr als Br ems e ausge- 
bildet wird, und die Lagerreibung gering sein kann. Dadurch 
erfolgt eine Entlastung von Fordermotor, Hilf sgetriebe und 
Wickelgut und eine ruckfreie leichtgangige Forderung. Forder- 
motor und Hilf sgetriebe konnen kleiner ausgelegt werden bzw. 
ihre Lebensdauer wird erhoht und das Wickelgut wird schonender 
behandelt . 

Ein Ausfilhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung dar- 
gestellt und wird im folgenden naher beschrieben. 
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Die Zeichnung zeigt eine echematische Daratellung eiuer Ab- 
wickeleinrichtung. Mit 1 1st die Bremseinrichtung, mit" 2 d±e 
abzuwickelnde Spule, mit 3 daa Abwickelrad und mit k der Ab- 
wickelmotor bezeichnet. Die Bremseinrichtung 1 beeteht aus 
elnem Vaagebalken 5 der Uber eine hohenverstellbare Halterung 7 
durch daa Balkenlager 6 gelagert 1st. Daa obere Ende des Vaage- 
balkens 5 steht Uber einen offenen FUhrungsring 8 mit dem Ab- 
wickelgut 9 im Eingriff . Der untere kUrzere Hebelarm des Vaag - 
balkena 5 steht Uber den Bremsbacken 10 mit der Spule 2 im 
Eingrifr. An elnem senkrecht zur hShenverstellbaren Halterung 

7 in Htthe des Balkenlagera 6 angebrachten Teil 11 greift die 
Bremafeder 12 an. Der zweite Angrif f apunkt der Bremsfeder 12 
befindet sich auf dem Vaagebalken 5 zwlschen dem FUhrungaring 

8 und dem Balkenlager 6. 

Die Virkungaweiae der Bremseinrichtung iat die folgende: 

Venn der Verbraucher Vickelgut benbtigt, wird Uber das Ab- 
wickelrad 3 und den Abwickelmot or k das Vickelgut 9 zvischen 
dem Abwickelrad 3 und der Spule 2 aufgrund der Tr&gheit der 
Spule 2 in die geatrichelt gezeichnete Lage 13 gezogen. Dabei 
wird der mit dem Vickelgut 9 in Eingriff atehende offene 
FUhrungaring 8 mitaamt dea Vaagebalken 5 ebenfalla in die ge- 
atrichelt gezeichnete Lage gezogen. Schon in der ersten Phase 
dieses Anlauf vorganges gibt der Bremsbacken 10 am anderen Ende 
des Vaagebalkena 5 die Spule 2 frei. Die Spule 2 rotiert nun 
ungehindert in dem Spulenlager 14. Vird vom Verbraucher kein 
Vickelgut mehr benbtigt, und vermindert aich dabei der Reib- 
achluO am Abwickelrad 3, so lockert sich aufgrund des durch 
das Trttgheitenoment hervorgerufenen Nachlaufea der Spule 2 
die bia dahin gespannt Vickelgutverbindung zwlschen der Spule 
2 und dem Abwickelrad 3. Die an dem Teil 11 verankerte Brems- 
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feder 12 zieht nun den Waagebalken 5 mit dem offenen 
Fiihrungsring gegen das gelockerte Wickelgut 9 und driickt den 
anderen Hebelarm des Waagebalken s 5 iiber den Brerasbacken 10 
gegen den Spulenkorper 2. Die Spule 2 wird gebremst und der 
weitere Ablauf von Wickelgut wird verhindert . 

Wenn in das offene Lager 14 eine neue abzuwickelnde Spule 
eingelegt wird oder wenn sich die Einstellung der Brems e in- 
rich tung durch VerschleiB verandert hat, wird die Bremsein- 
riohtung an der hohenverstellbaren Halterung 7 entsprechend 
ein- und/oder nacbgestellt . Zur Regulierung des Bremsdruckes 
und des Bremsansprechpunktea ist die Bremsfeder 12 iiber di 
Nacbstellschraube 15. die an dem Tell 11 angeordnet ist, in 
stellbar. Der Bremsbacken 10 und der offene Fiihrungsring 8 
sind leicht auswechselbar . 
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Patent ana priiche 

Bremseinrichtung zum Abbrerasen der freirotierenden Spule 
einer Abapulvorrichtung, gekennzelchnet 
durch oinen mit tela Federkraft an eine Bremsfl&che der 
Spule (2)anpre3sbaren Bremsbacken 0°), deaaen Anpress- 
kraft mechaniach in Abhangigkeit der Spannung des abzu- 
apulenden ¥ickelguta (9) veranderbar ±st. 

2. Bremseinrichtung nach Anapruch 1, dadurch g e k e n n - 
zeichne t , da£ zur Veranderung der Spannung der 
den Bremsbacken ( 10) anpresaenden Bremafeder ( 1 2.) ein 
Hebel vorgesehen ist, dessen einer Hebelara mit dem ab- 
geapulten Vickolgut (9) in Eingriff steht und deasen ande- 
rer Hebelarm (5) auf die Bremafeder (12) einwirkt. 

3. Bremseinrichtung nach Anapruch 1, dadurch g e k e n n - 
zeichnet , da£ der Hebel aus einem ¥aagebalken be- 
steht, der an seinem ein en Ende den Bremsbacken ( 10) trM.gt 
und an seinem anderen Ende mit dem abgespulten Vickelgut 

(9) in Eingriff steht, wobei die Bremafeder (12) zwischen 
dem Vaagebalken und einem mit dem Balkenlager verbundenen 
Teil (11) angeordnet ist. 

k. Bremaeinrichtung nach Anapruch 1 und 2, dadurch g e - 
kennzeichnet , da£ der Hebel einarmig aus- 
gebildet ist und in der Nahe seinea Lagers den Bremsbacken 

(10) tr£gt urid an seinem Ende mit dem Vickelgut (9) in 
Eingriff steht . 

5. Bremseinrichtung nach Anapruch 1 bis k, dadurch g e - 
kennzeichnet, da£ daa Lager (6) des Hebels 
hdhenvera t ellbar iat • 
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Bremseinrichtung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch g e - 
kennzeichnet, dafl zum Eingrif f das Vickelgut 
(9) durch einen leicht auswechselbaren, offenen FUhrungs- 
ring (8). der am Hebelarm (5) befestigt ist, hindurchge- 
fiihrt 1st. 

Bremseinrichtung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch g e - 
kennzeichnet, daG der Eingrif f am Vickelgut 
(9) Uber eine das Wickelgut reinigende, leicht auswechsel 
bare Pilzpackung erfolgt. 
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